Narodné pravidla pre sit'az RC - modelov lietadiel s elektrickym
pohonom
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Statny tréner kategorii F5B a F5J, Ing. Juraj Badiak

Kategoria F5-J — termické vetrone s elektrickym pohonom

Ucel: Sutaz radiom riadenych termickych vetrofiov s elektrickym pohonom pre jednotlivcov.
Lieta sa niekolko kvalifikaCnych a finalovych kol. V kazdom kvalifikachom kole su sUtaZiaci
rozdeleni do skupin. Vysledky kazdej skupiny sa prepocitavaju, aby neboli zavislé od zmien
poveternostnych podmienok v priebehu sutaze. Pocet kvalifikacnych a findlovych kol musi
riaditel’ sut'aze oznamit’ pred zacatim sutaze.

1. VSeobecné pravidla

1.1. Definicia radiom riadeného vetrona s elektrickym pohonom

Radiom riadeny model lietadla, na ktorom vztlak vznika posobenim aerodynamickych sil na
plochy, ktoré sa pri lete nepohybuju (s vynimkou riadiacich ploch), a ktory riadi sutazZiaci zo
zeme. Pohon sa skladd z pevnej alebo sklapacej vrtule pohananej jednym elektrickym
motorom, ktorého obratky sa mozu pocas letu riadit. Pohonna batéria nesmie byt pevne

alebo dialkovo spojena so zemou alebo s inym modelom vo vzduchu. Dobijanie pohonnej
batérie zo sInecnych ¢lankov pocas letu sa nedovol'uje.

1.2. Vyrobca modelu

Pre vyrobu/vyrobcu modelu sa nestanovuje ziadne pravidlo
1.3. Charakteristika radiom riadeného modelu

a) vSeobecné charakteristiky:
Maximalna celkova plocha (Sc) 150 dm?
Maximalna letova hmotnost’ 5 kg
PlosSné zat'azenie na (Sc) maximalne 75 g/dm2;
b) zdroj pohonu je batéria zlozend z ¢lankov I'ubovolného typu akumulatorov;
c) nesmu sa pouzivat’ akékol'vek zariadenia, ktoré slizia na spomalenie a zastavenie
pohybu modelu po zemi pri pristavani;
d) radiové zariadenie musi byt schopné pracovat’ sucasne s inymi radiovymi

zariadeniami s odstupom kmitoc¢tov 10 kHz v beznych povolenych modelarskych
pasmach. Je mozné pouzivat' radiové zariadenia vyuzivajuce frekvencnu syntézu
na strane vysielaca alebo primaca a zariadenia kompletne pracujlce v pasme 2.4
GHz;

e) pouzitie akéhokol'vek zariadenia na prenos informacii z modelu k pilotovi, ktoré by
ho mohli zvyhodnit’ voci ostatnym siUtaziacim sa zakazuje; informacie zvysujluce
bezpecnost, ako je napatie palubného zdroja, problém s dosahom vysielacky
a podobne su dovolené;

f) sut'aziaci moze pri sut'azi pouzit' najviac dva modely;

9) sutaziaci moze kombinovat’ Casti obidvoch modelov v priebehu sitaze tak, zZe
vysledny model pouzity na sutazny let vyhovuje tymto pravidldam. Pre
jednoduchsiu kontrolu sa moéZe pred zaliatkom sUtaZe uskutoCnit’ preberanie
modelov;

h) aby bola umoznend zmena Startového poradia v nasledujlcich sut'aznych kolach,
musi kazdy sutaziaci uviest v prihlaske minimalne dve rézne frekvencie s
odstupom najmenej 10 kHz. Sutaziaci mbéze byt v priebehu sitaze vyzvany, aby



pouzil ktorukol'vek z tychto frekvencii pokial' je vyzvany aspon pol hodiny pred
zacCiatkom kola alebo je v pisomnej forme uvedena pred zacatim sut'aze v rozpise
sutaze, v pripade frekvencnej syntézy sutaziaci oznami nim preferovany hlavny
a zalozny kanal, ale moze byt v priebehu sutaze poziadany o zmenu na volny
kanal, v pripade 2.4 GHz pasma sa kontrola kanalov nevykonava;

) akakol'vek pridavna zataz musi byt vo vnutri modelu a bezpecne upevnena.

1.4. Rozdelenie do tried

1.4.1. Trieda F5-J/400/OUTRUNNER

Minimalna dovolena hmotnost’ modelu je 500g.

a.) Na pohon sa méze pouzit’ elektromotor radu ,400” s feritovymi magnetmi (typ RS 380 s
rozmermi @ 28 mm - bez vonkajSieho plechového krizku, dizka plasta 38 mm — bez
predného loziska). Zdroj pohonu je batéria s najviac 8 ks clankov NiCd alebo NiMH
akumulatorov s nominalnym napatim 9,6 V alebo s najviac 2 ks ¢lankov Li-xx akumulatorov
s nominalnym napatim maximalne 7,4 V (2s)

alebo

b.) Na pohon sa méZe pouZit’ striedavy bezkomutatorovy elektromotor oznaCovany ako 2208
alebo 2826 s routujicim plastom s maximalnym @ 28mm a dizkou 26mm, bez
prevodovky. Maximalna hmotnost’ motoru je 48g podla Specifikacie vyrobcu. Minimalny
mozny rozmer vrtule je 10x6 palcov. Typickym prikladom motoru je AXI2208. Zdroj pohonu
je batéria s najviac 2 ks ¢lankov Li-xx akumulatorov s nominalnym napéatim maximalne 7,4 V
(29).

AXI 2208

@21

2317 (18")

AXI 2208 - 26mm

AX12208 - 38mm




1.4.1.1 Kontrola modelu triedy F5-J/400/OUTRUNNER

a.) Kontrola elektromotora rady ,400"

Organizator mbZe vybrat’ sit'aziaceho (napr. losovanim) a poziadat' ho, aby predloZil
motor na kontrolu. Motor musi spifat’ rozmery definované v bode 1.4.1. a.). Motor nesmie
mat’ znaky dodato¢nych Uprav po zmene dcasovania alebo poskodenie cela motora
rozoberanim.

b.) Kontrola elektromotora s rotacnym plastom

Vzhladom na variabilitu konstrukénych rieSeni elektromotorov organizator moze
vybrat' sutaziaceho (napr. losovanim) a poziadat' ho, aby predloZzil motor na kontrolu.
Sut'aziaci predlozi Specifikaciu, technicky popis od vyrobcu. Vykona sa kontrola rozmerov
definovanych v bode 1.4.1. b.). V pripade neuplnych alebo neznamych hodnoét v Specifikacii
motora podla vyrobcu, musi sit'aZiaci demontovat’ motor pre kontrolu rozmerov statora, kde
je povoleny maximalny @ 22mm a maximalna dizka 9mm. Zoznam vhodnych overenych
elektromotorov je mozné ziskat’ od usporiadatela.

c.) Kontrola hmotnosti modelu

Hmotnosti modelu musi byt vacsia ako 500g. Kontrola sa prevadza vahou
s presnost'ou minimalne 10g. Kontrola sa prevedie pri prebierke modelov, po kombinovani
Casti modelov v priebehu sltaze alebo organizator moéze vybrat sutaziaceho (napr.
losovanim) a poziadat’ ho, aby predlozil model na kontrolu. Model musi byt’ plne pripraveny
k letu, vloZené pohonné baterky a prislusenstvo.

1.4.2. Trieda F5-J

Typ elektromotora nie je obmedzeny.
Zdroj pohonu su akumulatory I'ubovolného typu s maximalnym nominalnym napatim 12V.

1.4.2.1 Vynimky

- je mozné pouzit’ maximalne 4 akumulatory Li-Fe ( A123 M1 ) zapojené do série.
(Pozn.: vzhladom na vlastnosti tychto akumulatorov (velky pokles napétia pri zatazi), dovolujeme zapojenie 4s aj ked’
prekraCuje nominalne napatie 12V o 10%)

1.5. Sat'aziaci a pomocnici

a) sut'aziaci musi ovladat’ model sam
b) kazdy sutaziaci moOze mat v sdtazZnom lete pri sebe najviac jedného
pomochnika.
2. Letisko

2.1. Sutaz sa ma pokial mozno usporiadat’ na mieste s rovinatym povrchom, ktory
zmensuje moznost’ svahového alebo vinového plachtenia a vzletova a pristavacia
plocha ma byt’ pokosena.

2.2. a) na letovej ploche sa musia vymedzit’ vzletova a pristavacia plocha a depo pre
priestoru a depa pre sutaZiacich nesmie byt mensia ako 30 m. Rovnako prekazky na
zemi nesmu byt blizSie ako 30 m od vzletovej a pristavacej plochy;

b) na vzletovej a pristavacej ploche sa vyznacia pristavacie body, pre kazdého
sut'aZiaceho v skupine jeden.

2.3.  Pristdvacie body musia byt vyznacené vzdy a najmensia vzdialenost medzi nimi je
najmenej 15 m ak usporiadatel’ nerozhodne inac vhladom k aktualnym podmienkam.



Obvod pristavacieho kruhu nemusi byt vyznaceny, ak je nahradeny inymi meracimi
prostriedkami, napriklad paskami na meranie vzdialenosti pristatia modelu od
pristavacich bodov.

2.4. Bezpecnostné pravidla
a) Ziadna cast’ modelu nesmie pristat’ alebo sa zastavit v bezpecnostnej zéne
(bezpecnostnou zénou sa rozumie napr. depo alebo priestor pre prichod a
odchod sutaziacich, divakov alebo iny priestor uréeny organizatorom);

b) model nesmie letiet’ nad Startovacou ciarou nizsie ako 3 m;
c) model nesmie letiet’ nad bezpecnostnou zénou nizSie ako 3 m;
d) porusenie ktoréhokol'vek bezpecnostného pravidla sa tresta odcitanim 100 bodov

od konecného vysledku sut'aziaceho. Trest vyznadi rozhodca v zazname vysledkov
sut'aziaceho v kole, v ktorom doslo k poruseniu pravidla.

3. Sat'azné lety

a) sut'aziaci musi letiet’ najmenej Styri (4) platné sutazné lety, ale odporica sa letiet’
letov viac;

b) sUt'aziaci ma v kazdom sut'aznom lete dva pokusy;

c) pred druhym pokusom méze sut'aziaci na modeli vykonat' iba nastavenie, drobnu

opravu modelu a vymenu vrtule;
d) za pokus sa povazuje vypustenie modelu so zapnutym motorom z ruky
sut'aziaceho, alebo jeho pomocnika;

e) platnym letom v danom kole je posledny pokus uskuto¢neny v pracovnhom case
s akymkol'vek vysledkom;
f) sutazné lety sa maju merat’ minimalne jednymi stopkami (odporica sa dvoma). V

pripade zlyhania stopiek musi let opakovat’ celd skupina.

4. Opakovanie sut'azného letu

Sut'aziaci ma narok opakovany let ked

a) sa jeho letiaci model v priebehu pracovného ¢asu zrazi s inym letiacim modelom;

b) sa let nehodnotil oficialnymi rozhodcami;

c) let modelu narusila, alebo ukoncila neocakavana udalost, ktord nezapricinil
sut'aziaci ani jeho pomocnik;

d) bol sit'aziaci alebo jeho model obmedzeny pri pristavani na svoj pristavaci bod

inym sut'aZiacim alebo pomocnikom iného sut'aZiaceho.
Sut'aZziacemu, ktory opakuje let sa ma poskytnut’ primerany ¢as na pripravu (t. j. vymenu
modelu, jeho Casti alebo batérie).
Opakovany let sa poskytuje sutaziacemu podla nasledujdceho poradia:

1. V neuplnej skupine, alebo v kompletnej skupine na pridavnom
Startovacom a pristdvacom mieste.

2. Ked’ to nie je mozné, tak v novej skupine zostavenej minimalne zo Styroch
(4) sutaziacich, ktori opakuju sutazny let.

3. Ked" to nie je mozné, tak so svojou poOvodnou skupinou na konci

prebiehajuceho kola.
V pripade uplatnenia tretieho bodu, bude platnym vysledkom sutaZiacich lepsi z vysledkov
povodného a opakovaného letu, s vynimkou sut'aziacich, ktorym bol priznany opakovany let.
Pre nich je platnym vysledkom vysledok opakovaného sut'azného letu. SutaZiaci tejto
skupiny, ktorému nebol priznany narok na novy pracovny cas, nemdze ziskat' narok
opakovanie letu ani v pripade, Ze sa v priebehu tohto pracovného ¢asu vyskytnu prekazky.



5. Zrusenie letu, anulovanie vysledku a diskvalifikacia sut'aziaceho

a)

b)

9)
d)

e)

let sa zrusi a vysledok sa anuluje, ked suUtaziaci pouzije model, ktory
nezodpoveda ktorejkol'vek casti pravidla ¢. 1. V pripade Umyselného alebo
hrubého porusenia pravidiel moze byt sutaziaci rozhodnutim riaditela sutaze
diskvalifikovany;

vysledok prebiehajliceho letu sa anuluje, ked’ model strati pocas letu akukol'vek
svoju Cast’ okrem pripadu, ze sa tak stane v dosledku zrazky s inym modelom
alebo pri pristati;

let sa zrusi a vysledok sa anuluje, ked’ model riadi niekto iny ako sut'aziaci;

let sa zrusi a vysledok anuluje, ked’ sa model alebo akakol'vek jeho Cast’ zastavi
vo vzdialenosti vacsej ako 75 m od prideleného pristavacieho bodu;

let sa zrusi a vysledok sa anuluje, ked sUtaziaci jeho pomocnik alebo model
obmedzi model iného sUt'aZiaceho pri pristavani na jeho pristavaci bod.

6. Organizovanie letov

6.1
a)

b)
9

6.2.

Kola a skupiny

v kvalifikacnych kolach ma byt’ rozpis letov taky, aby podla moznosti pouzivanych
radiovych frekvencii, umoznil ¢o najviac sucasnych letov. V kazdej skupine maju
byt najmenej Styria (4), ale ak je to mozné tak 6smi (8) az 10 sutaziaci;

lety musia byt' rozdelené na kola, ktoré sa d'alej delia na skupiny;

ak sa model pocas pristavania dotkne sUt'aZiaceho alebo jeho pomocnika, neziska
bonifikaciu za pristatie.

Lietanie v skupinach

sut'aziaci ma pravo na pat’ minut pripravného cCasu, ktory sa pocita od okamihu,
ked" bol sutaziaci vyzvany zaujat’ miesto v uréenom vzletovom priestore do
zaciatku pracovného Casu skupiny;

pracovny Cas kazdého sut’aziaceho v skupine je 10 minat v kvalifikacnych letoch a
15 minut vo findlovych letoch, vratane doby chodu motora;

usporiadatel’ musi nahlas a podl'a moznosti aj vyrazne opticky oznamit’ koniec aj
zaciatok pracovného c¢asu skupiny, (vid’ podrobnosti v bode 13.1);

zvukovy pripadne aj opticky signal sa musia vykonat’ aj po uplynuti kazdej minuty
pracovného casu skupiny, poslednych 10 sekind sa oznamuje pipanim kazdu
sekundu alebo odpocitané od desat’ do jednej;

kazdy model, ktory sa nachadza vo vzduchu po skonceni pracovného ¢asu, musi
¢o najskor pristat’.

7. Dozor nad vysiela¢mi

a)
b)

c)

d)

riaditel’ sutaze nezacne sutaz skor, pokial' vSetci sutaziaci neodovzdaju vsSetky
vysielace urcenému funkcionarov;

neodovzdanie vysielaCa pred oficidlnym zacatim sutaze moze znamenat
potrestanie pilota zakazom Startu v prvom kole;

akékol'vek skusobné vysielanie v priebehu sutaze, ktoré nebolo povolené
riaditelom sutaze, je zakdazané a moOze byt potrestané diskvalifikaciou
sut'aziaceho;

sutaziaci musi odovzdat' svoj vysiela¢ uréenému funkcionarovi ¢o najskér po
skonceni sut'azného letu;

riaditel’ sut'aZze moze stanovit’ iny spésob kontroly vysielacov.



8. Vzlety

8.1.

8.2.
8.3.

8.4.

Pred zaCiatkom pracovného ¢asu musi sutaziaci na ziadost' rozhodcu predviest
sposob ovladania motora (zapnutie/vypnutie), aby toto mohol ¢asomerac pocas letu
kontrolovat'.

Sut'aziaci aj model sa pri Starte musi nachadzat’ v priestore bezpecnostnej zony.
Modely musia byt’ vypustené vzdy z priestoru bezpecnostnej zony smerom von. Pokus
je neplatny, ak sa model vypusti mimo bezpecnostnej zony.

Kazdy model vypusteny pred zacatim pracovného cCasu skupiny musi na pokyn
rozhodcu pristat’ a opakovat’ vzlet v pracovnom case. Neuposlichnutie znamena
anulovanie vysledku tohto sut'azného kola.

9. Chod motora

a)

b)
c)

d)

f)

v prvom pokuse sa motor nesmie zapnit’ v dobe 20 sekiund pred zaciatkom
pracovného casu a zapnut’ sa méze aZz po zvukovom znameni, ktoré
oznacuje zaciatok pracovného casu, zaciatok 20 sekundového cakacieho
casu oznami usporiadatel’ tiez zvukovym signdlom,

v druhom pokuse sa motor moze zapnut’' v l'ubovolnom cCase;

sutazZiaci oznami rozhodcovi ukoncenie doby motorového letu povelom
vypinam motor — stop. Ked' sutaZiaci zapne motor pred zvukovym
znamenim oznacujucim zaciatok pracovného casu, musi na pokyn rozhodcu
opakovat’ pokus;

ak sa vrtul'a pocas klzavého letu toci a motor je vypnuty (t. j. motor netaha, model
nestdpa a paka vysielaca je v polohe ,vypnuté") toto sa nepovazuje za motorovy let.
ak sa pocas klzavého letu Umyselne, alebo neimyselne zapne motor (t. j. motor
taha, model stupa alebo paka vysielaca je v polohe ,zapnuté“), sitaziaci musi na
pokyn rozhodcu uskutocnit’ druhy pokus. Ked' sa to stane v druhom pokuse, alebo
pre kratkost' Casu sut'aziaci vyhlasi, ze neuskutoCni druhy pokus, vysledok kola sa
anuluje;

Zapnutie a vypnutie motora kontroluje rozhodca;.

10. Pristatie

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

Pred zacatim a v priebehu sitaze musi usporiadatel’ kazdému sutaziacemu pridelit’
pristavaci bod. Sut'aziaci je sam zodpovedny za to, ze vzdy pouzije spravny pristavaci
bod.

Rozhodca nesmie obmedzovat’ sut'aZiaceho pri Starte ani pristati, spravidla ostava na
naveternej strane pristavacieho kruhu. Pilot a jeho pomocnik méZu vstupit' do
priestoru pristavacieho kruhu.

Po pristati a zmerani vzdialenosti od pristavacieho bodu rozhodcom, méze sutaziaci
vziat' svoj model aj pred skoncenim pracovného casu, ak neprekdza inému
sut'aziacemu alebo modelu v skupine.

Ked’ sUtaziaci pilot pristane v cudzom pristdvacom kruhu a druhy model este leti,
pilot alebo jeho pomocnik musi tento odstranit’ v ¢o najkratSom case a tak, aby
neobmedzil druhého sutaziaceho alebo jeho model pri pristavani. Ked' obmedzi
druhého sutaziaceho, alebo jeho model, anuluje sa mu vysledok kola a druhy
sut'aziaci ma narok na opakovanie letu ak o to poziada po skonceni prebiehajiceho
letu.



11. Bodovanie

11.1. Doba kizavého letu sa zacina merat’ od okamihu, ked’ sutaZiaci oznami
rozhodcovi zastavenie chodu motora povelom vypinam motor — stop a trva
az do:

a) prvého dotyku modelu so zemou alebo s prekazkou na zemi; alebo
b) skonCenia pracovného Casu skupiny.

11.2. Doba kizavého letu sa pocita v minutach a sekundach s presnostou na desatiny
sekundy. Za kazdu ukoncenu sekundu kizavého letu sa udeli jeden bod.

11.3. Za prekrocenie pracovného casu sa sUtaziaci penalizuje 30-timi trestnymi bodmi.
Sutaziaci musi s modelom pristat’ najneskér do jednej mindty od ukoncenia
pracovného casu, v opacnom pripade sa mu anuluje vysledok sutazného kola.

11.4. Pridavné body za presnost’ pristatia sa udel'uju podla nasledujlcej tabulky:

Vzdialenost’ od bodu (m) | body | Vzdialenost' od bodu (m) | body
1 100 9 60
2 95 10 55
3 90 11 50
4 85 12 45
5 80 13 40
6 75 14 35
7 70 15 30
8 65 viac ako 15 0

11.5. Vzdialenost’ pristatia sa meria od Spicky modelu, ktory sa zastavil, k pristavaciemu
bodu. Vzdialenost’ pristatia meria vylucne rozhodca!

11.6. Bonifikacia za pristatie sa neudel'uje ked":

a) sa model pri pristavani dotkol pilota, alebo jeho pomocnika; alebo
b) sut'aziaci prekroCil pracovny cas;

11.7. SutaZiaci, ktory dosiahol v sut'aznom lete skupiny najvyssi pocet bodoyv, t. j. sucet
bodov za kizavy let plus bonifikacia za pristatie minus penalizacia za prekrocenie
pracovného casu, ziska 1000 bodov v danej skupine.

11.8. Ostatni sUtaziaci v skupine ziskaju body, ktoré sa vypocitaju podla nasledovného
vzorca:

Vysledok sut'aziaceho x 1000

vysledok vitaza skupiny

12. Konecné poradie

12.1.

a) ak sa letia Styri (4), alebo menej kvalifikacnych kol, vysledok kazdého sut'aZiaceho
je suctom vysledkov zo vsetkych kvalifikacnych kol. Ak sa leti viac ako Styri (4)
sut'aziaceho po kvalifikacnych kolach;

b) po odlietani kvalifikatnych k6l sa vytvori jedna findlova skupina s poctom
spravidla 30% z celkového poctu sutaziacich, ale minimalne 5 a maximalne 12,
ktori dosiahli v kvalifikacnych kolach najvyssi sucet bodov, a ti letia findlové kola.
Podl'a rozhodnutia usporiadatela a ked' to dovol'uju frekvencie, mbéZze byt pocet
sut'aziacich vo finalovych kolach aj vyssi.

12.2. Pracovny Cas vo finalovych kolach je 15 minut. Zvukové a podla moznosti aj optické
signaly sa davaju na zaCiatku pracovného casu skupiny, potom po kazdej minute
a poslednych 10 sekind 15 mindtového ¢asu sa oznamuje pipanim kazdu sekundu
alebo odpocitanim od desat’ do jednej;.



12.3.
12.4.

Bodovanie vo finalovych kolach je rovnaké ako v bode 11.

Konecné umiestnenie sutaziacich, ktory postupili do findle sa urci podla vysledkov z
findlovych kal, t. j. ich vysledky z kvalifikacnych kol sa nezapocitavaju. Pokial’ sa letia
menej ako Styri findlové kold, je vysledkom stcet bodov zo vsetkych finalovych kol.
Ak sa letia Styri findlové kola, skrta sa najhorsi vysledok. V pripade, Ze dvaja alebo
viaceri sUtaziaci maju rovnaky pocet bodov z finalovych k6l rozhodne o ich poradi
sucet bodov z kvalifikacnych kol.

13. Pomocné informacie

13.1. Organizacné poziadavky

a)
b)

usporiadatel’ musi kazdému sut'aziacemu jednoznacne oznamit’ zaciatok
pracovného casu a prislusny pristavaci bod v kazdom kole;

ako zvukovy signal sa moéze pouzit' automobilova hukacka, zvonec, pistalka alebo
iny dobre pocutelny signal, pripadne aj opticky signal, méze sa pouzit' svetlo
alebo vlajky. Je potrebné mysliet’ na to, ze zvuk sa proti vetru Siri na kratSiu
vzdialenost/, preto sa zdroje signalu musia rozmiestnit’ tak, aby ich sutaziaci a
funkcionari dobre poculi (pripadne aj videli). Oporica sa pouzit CD nahravku
pracovného casu s dostatocne silnou zvukovou aparaturou;

aby bola sutaz spravodliva, musia byt v kazdej skupine najmenej Styria (4)
sutaziaci. V pripade, Ze v priebehu sUtaze niektori sutaziaci prestanu lietat’ a v
skupine ostanu len traja (3) sutaziaci, musi sa k nim presunat’ pilot z niektorej z
dalSich skupin. Pritom sa ma, ak je to mozné, zaistit’ aby to nebol sut’aziaci, ktory
uz v predchadzajucich kolach letel s niektorym z ostatnych sutaziacich a aby mal
vhodnu frekvenciu.

13.2. Povinnosti rozhodcov

a)

b)

C)
d)

usporiadatel’ musi zabezpedit' kvalifikovanych a zodpovednych rozhodcov, ktori
ovladaju pravidla a dokazu sa rychlo a spravne orientovat’ a rozhodovat, aby
neohrozili Sance sut'aziaceho v sutazi;

rozhodcovia musia zaznamenat' aj kazdého suUtaziaceho, ktory preleti pracovny
¢as a zmerat’ Cas preletenia;

rozhodcovia sa musia oboznamit’ pred zacatim pracovného casu s tym, ako
sut'aziaci ovlada zapnutie a vypnutie motora. Pocas letu musia toto kontrolovat’;
usporiadatel’ sutaZe je oprdvneny kedykol'vek v priebehu sitaZe
overit, ¢i sutaziaci splnaju ustanovenia bodu 1 tychto pravidiel.

13.3. Vypoctova technika

a)

b)

C)
d)

na prerozdelenie sutaziacich do skupin, aby sa zmensil pocet pripadov, v ktorych
letia kvalifikacné kold sutaziaci navzajom viackrat (okrem finale), kontrolu
duplicity pouzitych kanalov, sa ma sa pouzit’ vhodny pocitatovy program;

na spracovanie nameranych hodnét sa tiez odporuca vhodny program, aby sa
mohol v kratkom case po ukonceni letového kola vytlacit’ alebo zobrazit’ priebezny
vysledok, vhodné je vytlaCit’ aj podrobny rozpis nameranych cCasov a bodov za
pristatie, na sekundarnu kontrolu sutaZiacim, eliminuje sa tym preklep pri
spracovavani vysledkov,

vyber programu a zabezpecenie vypoctovou technikou sa ponechava na
usporiadatela;

po zacati sut'aze by sa zaradenie do letovych skupin uz nemalo menit'.
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bezpecnostnostna zéna, rozumie sa napr. depo
alebo priestor pre prichod a odchod sutaziacich,
divakov alebo iny priestor ureny organizatorom ;

model nesmie letiet’ nad Startovacou Ciarou alebo nad
bezpecnostnou zénou nizsie ako 3 m




